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Ledare

Hallbar

utveckling

Béde marknaden och lagstiftarna kriver miljoanpassade
produkter och produktionsmetoder. Efter ett EU-direktiv
s& har regeringen lagt fram forslag till nationell lag att borja

gilla fran halvarsskiftet.

LAGEN KOMMER ATT direkt berdra
de 2 000 storsta foretagen. Men indireke
kommer betydligt fler foretag att bers-
ras. Lagen kriver att man érligen skall
redovisa arbetet med miljs, arbetsmiljo,
social ansvarstagande, respekt f6r minsk-
liga rittigheter, antikorruption och mu-
tor.

Manga av de foretag som berdrs av
lagen, dr kunder till Industrispar AB. Vi
jobbar dirfor intensive med att hitta
bittre och hallbarare insatsvaror i var
produktion. Ett exempel pa detta ar att vi
succesivt gir over till att mala med lin-
oljefirger.

Det forbittrar visentligt arbetsmiljon
for den som utfor arbetet. Inga kemiska
dmne som paverkar hilsan. Till industrin
har det inte varit ndgot problem att f en
positiv respons pd vir “nymodighet”.

Nir det giller leveranser till offentlig
sektor, forvintar vi oss att det tar tid. De-
ras foreskrifter och forfattningar ar an-
passade till kemiska processer.

Industrispar AB ser nu 6ver forbruk-
ningen av energi i produktionen. Inte
genom att i forsta hand spara pé olika
sdtt. Vi investerar i stillet i egen produk-
tion av egen el genom att ticka hela verk-
stadstaket med solceller. S i framtiden
kan den stoppbock vi levererar vara pro-
ducerad av helt ren och miljovénlig el
och malad med en naturprodukt.
Genom att ta vara pa den energi som
solen strélar in, si minskar behovet att
spara och gneta pa den el vi anvinder.

Nar lagstiftningen, regeringen
och myndigheter stiller krav pa hallbar
utveckling dr det vikeigt att regelverket
anpassas s att foretagen ges méjligheter
att uppfylla stallda krav.

Nir vi nu arbetat med produktion av
egen el, har visett hur kringligt det 4r. Ja,
detr till och med s att det finns bestim-
melser, som i praktiken férhindrar goda
milj6insatser. l

Gert Andersson

Industrispar AB
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— Viktigt med snabbhet

och kvalitet

Trafikverket har begirt replik pa Gert Anderssons ledare i
Spéret nr 34 med rubriken ”Hir finns miljontals kronor att
tjaina”. ANDERS BOETHIUS, inkopsstrateg pa Trafik-
verket, skriver att Trafikverket inte alltid triffat ritt men det
ar viktigt att rora sig mot hég kvalitet och snabbhet.

INLEDNINGSVIS AR DET roligt att
se att dialogen med branschen pé vira le-
verantdrsdagar och Trafikverkets inkops-
plan gér nytta! Mycketarbete liggs pa att
utveckla inképstidsplanen och den ska bli
in béttre.

Gert Andersson menar att Trafik-
verket inte tilliter annat material in det vi
sjilva tillhandahdller. Vi arbetar med
standardiserat material for att dels sikra
volymer och kvalitet och dels for att fi en
anliggning som ir enkel och méjlig att
underhilla.

Det ar riktigt acc Trafikverker soker
nya, smarta lsningar i syfte att bittre
hantera underhéllet av jirnvigen, for att
effekeivt kunna genomfora reinvestering-
ar och investeringar och for att en hogre
grad av innovation ocksd gagnar bran-
schens och leverantorens konkurrens-
kraft och produktivitet. Hir dr och ska
Trafikverket vara 6ppen for dialog med
drivna leverantdrer och entreprenérer.

Nar det géller produktionsmetoder
nimner Andersson den spargiende kra-
nen som Trafikverket i stor utstrickning
anvinder for att ligga sparvixel och me-
nar att anvindningen av den dr fordy-
rande. Kranen ir ett exempel pi hur
Trafikverket soker nya losningar for snab-
bare produktion i spar, med hog kvalitet.
Vi ser ett mycket stort reinvesteringsbe-
hov i var anldggning och utan snabba
metoder kommer inte detta behov att
kunna métas utan enorm paverkan pi

trafiken. Den
spargdende
kranen dr for-
visso dyr, men
med en in
bittre beldgg-
ning sd kom-
mer priserna
att sjunka.

Pa samma
satt  ligger
idag Trafikver-
ket i det nir-
maste 100 pro-
cent prefabrice-
rade spérvixlar istillet for att platsbygga
dem i spar. Snabbhet och kvalitet ir led-
sgdrnan. Denna produktion kan ibland
vara dyrare, men ir i sd fall motiverad ge-
nom att vi stdr trafiken mindre. Med en
forbittrad planering och paketering av
arbeten behéver det inte bli dyrare.

Anders Boéthius

Pa lagtrafikerade banor kan vi job-
ba med andra billigare och mindre snab-
ba metoder som ocksa ger bra kvalitet pa
det sitt som Gert Andersson foreslar.
Ingen metod passar bist dverallt och det
ir sakert s3 att Trafikverket inte alltid har
triffat ritt, men det 4r mot snabbhet och
hég kvalitet som vi behéver réra oss, i god
samverkan med vara entreprenérer och
materialleverantdrer. Och dir tycker jag
attvi dr pd rite vig!. ll

Anders Boéthius
Inkdpsstrateg. Projektledare spirviixel 60E

[EEEE Kvarstir att det blir dyrt

TRAFIKVERKET MEDGER ATT det
kan bli dyrare, men att detta skulle kom-
penseras av hogre kvalité och kortare tid i
sparet. Vi vill pastd att det blir mycket,
mycket dyrare. Onskemilet att kunna
totalbyta en vixel pd mindre in 8 timmar,
bidrar knappast denna superdyra kran
till. Genom krav pa prefabricering hos en
leverantdr under en ling avtalsperiod ger
en utarmning av kunskapen i vixelbygg-
nation runtomilandet. Entreprenérernas

vixelbyggnadsutrustning  férfaller och
skrotas ut. Och p4 sikt utvecklas ett mo-
nopol med stigande priser och utan na-
gon drivkraft till effektivisering.

Industrispar AB har vid flera upp-
handlingar erbjudit vixelmontage pd et
rationellare och kostnadseffektivare sitt,
men blivit avvisade. Varfér denna ridsla
infor ndgot nytt och kanske effektivare?
[ | Gert Andersson
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Hiir pagar montage av den 21 meter linga bil-
rampen i Viirtahamnen. Det var den sista detal-
Jjen i Industrispir AB:s spirbygge i Viirta-

hamnen.
o

Specialgjord och byged pai verkstaden i Ystad

Godstrafiken i Virtahamnen har nu bérjat rulla pé de nya spa-

ren. Hir tas nu bland annat allt biobrinsle in till Fortums nya
biokraftvirmeverk. 2,4 kilometer spar har Industrispir AB lagt

i hamnen. For nagra veckor sedan kom den sista delen i jirn-

vigsbygget pa plats — den 21 meter langa dubbla bilrampen.

V- Det ir den storsta vi byggt hittills,
sdger Stina Andersson, projektledare pa
Industrispir AB och ansvarig for sparbyg-
get i Virtahamnen.

Den nya bilrampen ir specialgjord

och tillverkad pd verkstaden i Ystad. Den

har sedan transporteras upp i olika delar

till Stockholm och monterats ihop pa

plats. Industrispir AB kunde den hir
—

gangen ansvara for hela konstruktionen
sjilv, eftersom man sedan i fjol 4r certifie-
rade enligt EN 1090-1.

Rampen ir gjord s& att man ldce kan
dela den om man vill flytta pa den av oli-
ka skil i framtiden, siger Stina Andersson.

Industrispar AB har tidigare leverat
likande bilramper till Norge, men av
mindre format.

Gaturilen lades pa betongslipers, som sedan asfalterades over.

— For forsta gingen har vi lagt gaturil direkt
pa betongsslipers, siger Stina Andersson,
projektledare pi Industrispir AB och ansva-
rig for sparbygget i Viirtahamnen.

For Industrispar AB:s del dr nu sparbyg-
get avslutat i Virtahamnen. Arbetet ir be-
siktigat och klart. 2, 4 kilometer spér har
man byggt, varav 1,5 kilometer gatuspér.

—For forsta gdngen har vi hir lagt gatu-
spar pa betongslipers som man sedan as-
falterat over, berittar Stina Andersson.
Det 4r ovanligt i Sverige diir man brukar
ligga gaturilen pd trislipers. Cirka2 000
betongslipers himtades fran Tyskland.

Sparbygget i Vartahamnen bestar i
princip av sex olika spar som korsar
hamnomréidet. For att logistiken skall
fungera har man lagt in sex gatuvixlar
och tva vignolvixlar. En betongéverfart
har ocksé byggts sa att den tunga lastbils-
trafiken kan kora ver spiren. l

Thomas Rasmusson pa Industrispir AB i
fird med att montera bilrampen i Viirta-
hamnen.

Fakta om bilrampen

Langd: 21 meter
Bredd:

Garanti:

10 meter

Certifierad
enligt EN 1090-1

For att passa
till tva spar

10 ton

Byggd:

Axellast:
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Sveriges storsta biokraftvirmeverk klart
Skall ge virme till 200 000 hushall i Stockholm

For nédgra veckor sedan invigdes Sveriges storsta bio-
kraftvirmeverk i Virtan i Stockholm. Nirmare 200 000
hushéll kommer att fa sin virme hirifran nir anligg-

ningen tas i kommersiell drift i host.

V¥ Men redan nu rullar godsvagnarna in
till bioanliggningen med flis pd spir som
Industrispir AB byggt.

— Detir ju roligt att vi finns med pi ett
litet horn i det hir gigantiska projekeet,
siger Stina Andersson, projckdedare pa
Industrispir AB och ansvarig for sparbyg-
get i Virtahamnen.

Fem miljarder kronor har Fortum
Virme investerat i den nya anldggningen,

som tagit tre 4r att bygga.

Genom att anvanda fornybart bio-

4

brinsle riknar Fortum med att kunna
minska utsldppen av koldioxid i Stock-
holm med 126 000 ton per ar.

— Det har varit en ling och spinnande
process och nu har vi dntligen kunnat in-
viga virldens storsta biokraftvirmeverk i
stadsmiljo, forklarade en nojd Anders
Egelrud, vd f6r Fortum Virme vid invig-
ningen.

— Det har ar var hittills storsta och vik-
tigaste investering nagonsin. Investering-
en mojliggor bade bolagets och vira tva
dgares — Stockholms stad och Fortum —

mal pa 100 procent férnybara eller ater-
vunna brinslen.

N&r det nya biokraftvirmeverket tas i
drift fulle ut i host, blir nio av totalt tio
kilowattimmar baserade pé fornybara el-
ler dtervunna energikillor. Det dr virlds-
unike, siger Karin Wanngérd (S), finans-
borgarrid i Stockholms stad.

Bréanslet som anvands i nya biokraft-
virmeverket 4r flis baserat pa skogsavfall
och rester fran sigverksindustrin. Vid full
produktion gir det &t 12 000 kubik flis
per dygn, eller tre skottkirror i sekunden.
Det dr mycket, men den totala, rliga an-
vindningen av flis i verket motsvarar indd
endast en procent av tllvixten av den
svenska skogen under samma tid.

— Det har varit en utmaning att bygga
biokraftvirmeverket hir i centrala Stock-

holm, men med hjilp av den eleganta l6s-
ningen att exempelvis ligga flislagret un-
der jord, har vi lyckats, menar Anders
Egelrud.

De tag som ska leverera biobrinsle till
det nya biokraftvirmeverket har 30 vag-
nar, som rymmer totalt 4 500 kubikmeter
biobrinsle i form av skogsavfall och rest-
produkeer fran sigverk i Norden.

Ungefir tvi tredjedelar av biobrinslet
kommer med bét frin i huvudsak Balti-
kum och Ryssland.

P4 Fortum Virme riknar man med atc
ta emot cirka ett fartyg per dygn.

Forutom det nya biokraftvirmeverket
produceras fjirrvirme och el i tvd andra

stora kraftvirmeverk i Virtan, ett oljeeldat
och ett koleldat. H



det tagit att bygga det nya biokraftvirme-
rtan, som ska ge viirme till nirmare

shall i Stockholm. Foto: Hans Ekestang > Véirtahamnen

Mellanlagring av briinslet sker i ett berg-
rum under anliggningen.
. Foto: Hans Ekestang
L i

Biobriinslet lossas i hamnen och fraktas sedan -l
vidare pd transportband i tunnlar till bio-
kraftvirmeverket.

— Det hér dr vdr storsta och viktigaste inves-
tering ndgonsin, menar Anders Egelrud,
vd for Fortum Viirme.

Mer olivkirnor i brinslet

V Det ir inte bara skogsavfall, som
kommer att anvindas som brinsle i
det nya biokraftvirmeverket i Vir-
tan. Ett lite mer udda och ovanligt
energislag ar olivkirnor.

Fortum Virme importerar redan
flera tusen ton olivkirnor varje &r
fran sédra Europa, som blandas upp
med flisen.

Olivkirnorna innehiller mer in

dubbeltsi mycket energi som trd. Ett
och ett halvt kilo ricker till exempel
bade till att virma ett bad och el for
att mixa 300 fruktdrinkar.

I dag blandas flisen upp med un-
gefdr fyra procent olivkirnor. I det
nya biokraftvirmeverket riknar man
med att kunna 6ka inblandningen
till 20 procent. M

Biobrinslet till det nya biokraftvirmeverket i Viirtan kommer med bit och tdg till Viirta-
hamnen. Hir rullar nigra godsvagnar in pa spdr som Industrispir AB byggt.

Foto: Hans Ekestang
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Satsar pa miljovi

» Linoljefirg till stoppbockar

Forsta stoppbockarna redan malade

Industrispar AB tar nu ett vik-
tigt steg for att komma bort
frin sprutmailningen av sina
produkter med traditionella
kemiska firger. Foretaget sat-
sar nu istillet pa anvindning-
en av milj6vinlig linoljefirg.
De forsta stoppbockarna har

redan malats med linolja.

V- Det hir dr nagot som vi tror kommer
att bli allt vanligare inom industrin, siger
Gert Andersson, vd pa Industrispar AB.

Inte minst med tanke pa att villkoren
for dagens certifikat for rostskyddsfirg
kommer att indras inom tva r. For mal-
ningav stora tankar och cisterner kommer
detattkrivas en certifierad firg, vilketisin
tur innebdr att ommalning inte behover
ske mer in vart tolfte ar.

I praktiken betyder det fordubblade
inspektionskostnader for den som inte har
en certifierad firg.

I dag ar det ont om alternativ som klarar
de nya kraven. Egentligen finns det bara
ett foretag som fatt en si kallad gron pil av
Byggvarubedémningen, som ir ett bransch-
overskridande system for miljobedomning
av byggvaror. Och det dr Allbicks Linolje-
farg i Bjiresjo utanfor Ystad.

Har har man i éver 30 ar arbetat och
utvecklat linoljefirger frimst for renove-

Hans Allbick och Péiir-Ola Andersson, ansvarig for firghanteringen pd Industrispir AB,
dr nojda med att ha fitt fram exakt ritt nyanser pd signalfirgerna ritt och gult.

ring av fénster. Nu har men inlett ett sam-
arbete med Industrispir AB for att
introducera miljovinlig och héllbar lin-
oljemélning dven inom industrin.

I et forsta steg vill Industrispir AB
mala sina stoppbockar med den nya fir-
gen. De forsta stoppbockarna har redan
mélats med gott resultat.

Hans Allback, som driver foretaget
Allbacks Linoljefirg tillsammans med sin
hustru Sonja, ser nya utvecklingsmoéjlig-
heter for sitt foretag.

— Det hir ir vildigt spinnande. Det ér
ju ett helt nytt omrade for anvindningen
av vara linoljefdrger, siger Hans Allbick.

Allbacks Linoljefirg ir ett litet foretag
med en omfattande verksamheten Gver
hela virlden.

Deras linoljefarg ar sedan manga ar vl
beprévad nir det giller renoveringen av
fonster. Bland annat har den anvints vid
renoveringen av det franska slottet Versail-
les samtliga 6 000 fonster (se separat arti-
kel). Deras firg har dven anvints vid reno-

lig linoljetirg

veringen av fonster bade péd slottet
Amalienborg i Képenhamn och pa Kung-
liga slottet i Stockholm.

— Var linoljefirg ir ett klart bittre alter-
nativ, som ir bade mer hillbart och mer
miljovinligt 4n de traditionella plastfir-
gerna, eftersom den inte innehaller ndgra
18sningsmedel, siger Hans Allbick.

Samarbetet mellan Allbacks Linolje-
firg och Industrispar AB 4r dnnu i sin lin-
da. Men Gert Andersson tror att tiden talar
for anvindningen av en mer miljovinlig
och hallbar firg dven inom industrin.

— Jag ser det hiir som ndgot helt nytt pd
marknaden dir man med ljus och Iykta
soker nya miljovinliga firger vid industri-
mélning, siger Gert Andersson.

I ett forsta steg har Industrispar AB nu
borjat méla sina stoppbockar med den
nya firgen.

For att Trafikverket ska acceptera an-
vindningen av den nya firgen pa stopp-
bockar kriver man dock exake ritt nyans.
Det problemet 4r nu [ost.

— I det hir fallet handlar det om signal-
fargerna rétt och gult. Och vi har nu hittat
pigment i Tyskland, som motsvarar exake
de krav man stiller, siger Hans Allbick.

Att Allbacks Linoljefarg ir ett hillbart
och miljovénligt alternativ bygger pa att
Hans Allbicks gick tillbaka i tiden for att
se hur man anvinde linolja fore andra
virldskriget och fore alla plastfirger.

Han hittade vad han sokte i gamla recept.
— Hemligheten ligger helt enkelt i att
separera proteinerna i linoljan, siger han.

Versailles slotts alla 6 000 fonster borjade for nigra dr sedan mdlas om med en hallbar och
miljovinlig linoljefirg, som produceras i Bjiresjo gamla skola utanfor Ystad.

6

Sonja och Hans Allbiick har sysslat med fonsterrenoveringar i jver 30 dr.
Ommilningen av fonstrena pd Versailles éir deras storsta uppdrag hittills.

€
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De forsta 14 stoppbockarna avsedda for industrin
har nu mdlats pi Industrispir AB med en mer
miljovinlig och héllbar linoljefiirg.

Att anvanda miljévanliga linoljefir-
ger dven inom industrin verkar nu
ocksa ligga ritt

itiden. Industrin ir helt

enkelt
tvingade av bade
kostnadsskil och miljoskal att hitta
alternativ till dagens firger.

Och manga sneglar pi anvindningen
av linoljefirger. Men utbudet dr magert. I
princip dr det bara Allbicks linolja som
fatt en gron pil och ér godkind enligt de
kriterier som finns uppstillda.

—Jag gjorde en sokning pa linoljefirg pa
nitet och fick d& fram 13 producenter,
siger Hans Allback. Av dessa var det bara
vi som dr godkinda med en gron pil.

Pa Industrispar AB har man insett att
man maste hitta alternativ till dagens ke-
miska firger.

— Dirfor har vi borjat med att mala
stoppbockar for industrin med den nya
firgen, siger Gert Andersson. ll

O

= Gron pil

W

Ny hallbarhetslag infors 1 juli

V Den 1 juli avser regeringen att infora
en ny héllbarhetslag som berér cirka
2 000 storre svenska foretag. Enligt den
nya lagen maste foretagen redovisa hur
de arbetar med frigor som minskliga
rittigheter, miljopaverkan, korruption
och socialt ansvar — och dessutom for-

klara hur frigorna ingdr i bolagens affirs-
modeller.

Den nya lagen bygger pd et EU-
direktiv. Lagen har kritiserats av Svenskt
Niringsliv som menar att fler foretag om-
fattas dn vad som ligger till grund for EU-
direktivet. Dessutom ir tidsramarna for

sndva samt innebir stora kostnader for
ménga foretag. M

Versailles 6 000 fonster mélades med linoljefirg

Nir fonstren pa Versailles slott skulle milas om ville man att det ter bara nigra 4r efter den senaste mal-
skulle goras med en bittre och mer héllbar firg in vad som tidi-

gare anvants.

bar.

'V Sonjaoch Hans Allbick
har sysslat med fonsterre-
noveringar i drygt 30 &r.
Ryktet om deras linoljepro-
dukter har under &ren spri-
dit sig som ringar pd vatt-
net. Bland slott och
herresiten runt om i Euro-
pa med behov av omfattan-
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Valet foll pa Allbicks linoljefirg, som produceras i
Bjiresjos gamla skola strax utanfor Ystad. Hir fann
man vad man sokte, en linoljefirg gjord pd gammalt

recept, fri frin farliga 16sningsmedel och ytterst hall-

de fonsterrenoveringar fir den héllbara
och miljovinliga linoljefirgen frén Ystad
allt stdrre spridning. Amalienborgs slott i
K8penhamn och Kungliga slottet i Stock-
holm ir nigra av de slott som anvint

Allbicks linoljefirger.

Ryktet nddde &ven Paris dir firgen
hade bérjat krackelera pa Versailles fons-

ningen.

Allbécks fick site hittills stérsta upp-
drag genom att ta fram firg f6r ommal-
ningen av 6000 fonster pa Versailles slott.

— Det var ju ett vildigt stort jobb och
vi fick dka flera ginger fram och tillbaka
till Paris for atc kontrollera mélningen,

berittar Sonja Allbick.

Nar ommalningen av Versailles alla
fonster inleddes f6r ndgra &r sedan blev
uppmirksamheten stor. SVT foljde ma-
karna pa nira héll och gjorde en dokumen-
tir om malningen, ”Hans och Sonja malar
om Versailles”, som visades pa TV2.

Den speciella linoljefarg som anvin-
des bygger helt pi mycket gamla recept
om hur man mélade fonster forr i tiden.
Firgens sammansittning fick Hans All-

bick fram genom att studera gamla hand-
lingar.

| handlingar som instrumentmakare
Johan Conrad Giitle limnade efter sig
nir han dog 1827 kunde man lisa: "Lin-
olja ma icke tagas i minniskans janst for-
rin den blivit avslemmad”.

— Alles3 fri frdn proteiner, forklarar

Hans Allbick.

Hur det sedan gir till i gamla skolan i
Bjiresjo dr en djupt forborgad affirshem-
lighet.

Nu tar makarna Allbéck ett nytt steg in
i framtiden med sin linoljefarg. Tillsam-
mans med Industrispar AB ska man in-
troducera den miljévinliga och héllbara
firgen dven inom industrin. M
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Saltsiobanan
rustas upp

Industrispar AB levererar
ledningsstolparna

Saltsjobanan har i 6ver hundra ar varit en livsnerv ut till det
vilmaende Saltsjobaden sydost om Stockholm. Banan har cirka
20 000 resenirer varje dag Det har slitit hart och vissa delar av

Saltsjobanan har redan passerat sin tekniska livslingd.

V Dirfor satsar SL nu over en miljard
kronor pa en total upprusning av Saltsjo-
banan under tvé 4r. Bland annat skall alla
kontaktledningar och kontaktlednings-
stolpar bytas ut lings den 19 kilometer
langa banan.

Industrispar AB ska leverera samtliga
210 kontakdedningsstolpar. De tillverkas
paverkstaden i Ystad och kommer under
juni att transporteras upp till Stockholm.

— Fundamenten ir redan pa plats lings
banan, berittar projekdedare Joakim
Sjoblom pé Ratatek AB, som 4r huvud-
entreprendr for renoveringsarbetet. I mit-
ten pd juni stings trafiken med pendel-
tigen av sd vi kan dra iging renoverings
arbetet.

Allt &r planlagt i detalj. Kontakeled-
ningar ska rivas och ersittas med nya och
banan fir ett nytt ATC-system. Gamla
kontaktledningsstolpar ska bort och de
nya sittas pa plats, dessutom ska hela ba-
nan inhignas.

— Bland de kontaktledningsstolpar
som ska bort finns faktiskt dven nédgra
gamla tristolpar. Och det ir inte var dag
man ser sidana nu fortiden.

Renoveringsarbetet kommer att piga

S L

— Renoveringsarbetet borjar i sommar och
kommer i den forsta etappen att pigd under
tio veckor, siger Joakim Sjéblom, projekt-
ledare pi Ratatek AB, som ir huvudentre-
prenar.

under tio veckor i sommar. Under den
tiden kommer pendeltigen att ersittas av
bussar.

—Vigdr ungefir halva jobbet i sommar
och fortsitter sedan med resten nista
sommar, siger Joakim Sjoblom

Pa sikt ska det iven bli dubbla spir som
gor det mojlige ate utoka turtdtheten.
Livslangden fr den nya upprustade ba-

Saltsjgbanan skall totalrenoveras for drygt en miljard kronor. Industrispir AB skall leverera

de nya kontaktledningsstolparna.

8

Solsidan iir en av slutstationerna for Saltsjobanan. Hir markeras slutet med en stoppbock
[frin Industrispdr AB.

nan ir beriknad till mellan 40 och 60 ar.  elektrifierades banan. Eldriften blev klar
Saltsjobanan som hunnit bli 123 ar  och invigdes 1913. Godstrafik forekom
byggdes i samma veva som bankdirektér  dven i begrinsad omfattning fram il
Knut Agaton Wallenberg bestimde sig  1992. Godset gick da i huvudsak till in-
for att satsa pd en ny bad- och rekreations-  dustriomridena i Nacka och Jirla.
ort for den lite mer vilsituerade stockhol- Saltsjobanan ir 19 kilometer lang, bor-
marna. Detsom kom attbli Saltsjobaden.  jar vid Slussen och gir till Saltsjgbanden.
Ert litet tre kilometer lingt sidospar slutar
Banan 6ppnades 1893. Forst korde  vid Solsidan, vilkint fran TV-serien med
man med anglok, men ganska snabbt sammanamn.

De 210 nya kontaktledningsstolparna tillverkas i verkstaden hos Industrispir AB i Ystad.
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» Decauvillerils

Paul Decauville skapade ett system

med littflyttad, smalsparig

Decauvillerils salufors av Industrispir AB

I slutet pa 1800-talet blev det allt vanligare med smal-
sparig jirnvig runt om i Europa. Ofta byggdes dessa
med si kallade decauvillerils. Det var en relativt litt
rils med lag profil och som utan storre svarigheter

kunde flyttas efter behov.

V Idén bakom systemet med ldtt flyte-
bara smalspér skapades av den franske
ingenjéren Paul Decauville och presente-
rades pa den stora Virldsutstillningen i
Paris 1889.

Efter den borjade man bygga decau-
villebanor runt om i Europa och dven i
Sverige.

Systemet byggde pé att man lade ut rils
i sektioner, dir rilerna var formonterade
pa syllarna.

Sparvidden varierade mellan
400 mm och 600 mm. Modulerna fore-
kom i langder om 1,25 till 5,3 meter.

De firdiga rilssektionerna for de provi-
soriska banorna kan littast jimforas med
de rilslingder, som anvinds for modell-
jarnvigar,

Fran borjan gjordes rilsen av pressad
plat, dér rilerna sammanhélls av sliprar av
platprofil for atc halla nere vikten.

P4 permanenta banor blev ddremot det
ganska vanligt att man anvinde jirnvigs-
rils med lag rilsprofil som monterades pa
sliprar av trd.

Den franska militdren blev tidigt
intresserad av Decauvilles system. Och
borjade redan 1888 utrusta sina militira
fisten med decauvillerils for transport av
ammunition.

Decauvillerils anvindes dven under
franska militira expeditioner till Mada-
gaskar och Marocko .

Decauville tillampade det moder-
na metersystemet vid mittsaceningen, till
skillnad frin de flesta andra jarnvigssyste-
men vid denna tid, som var méttsatta i
engelska fot och tum.

I Sverige kom de si kallade decauville-
jirnvigarna i allminhet ha spirvidden
600 mm.

— Decanvillerils anvinds fort-
farande inom bland annat in-

dustrin och i gruvor, siger
Daniel Olsson, siljare pi

jarnva

Industrispir AB.
. Motstands- | Troghets-
- Vikt A B C D
Profil Kg/m | mm | mm | mm | mm m(zmgnt mc:rr:lﬁnt
S7 6,75 | 65 50 25 5 15,2 51,2
S10 10 70 58 32 6 24,5 85,7
S14 14 80 70 38 9 36,9 154
S18 18,3 | 93 82 43 10 58,1 278
S20 19,8 | 100 | 82 44 10 66,8 551,4

Systemet kom hir frimst atc anvinds
for industrispar vid storre bridgardar,
stenbrott, tillfilliga transporter vid
schakeningsarbeten, torvbrytning och i
gruvor.

Vagnarna pé dessa banor drogs av smé
lok, histar, oxar och till och med minni-
skor.

Det svenska systemet utvecklades
av ingenjoren Axel Hummel. Han fore-
sprakade att man fiste rilerna vid trisli-
pers istillet for platsyllar.

P4 sa sitt kunde mer permanenta banor
byggas och flera svenska jirnvigslinjer
kom ocksa att byggas efter denna princip.

Hir 4r ndgra av dessa jirnvigslinjer.
Alla ér sedan linge nedlagda.

* Kosta—Lessebo jirnvig

* Helsingborg— Ré4—Ramlésa jirnvig

* Stavsjo jarnvig

* Munkedals jirnvig

* Anneberg—Ormaryds jirnvig

* Nittraby—Alnaryd—Elmeboda jirnvig
* Jonkoping— Gripenbergs jirnvig

Efterfragan pa decauvillerals ir
dock fortfarande relativt stor. Sparet be-
rittade i forra numret om bytet av decau-
villerdls pa kanonmuseet i Kristiansand i
Norge.

Fakta om

Paul Decauville

Paul Decauville, f6dd 7 juni 1846 i Evry-
Petit-Bourg, dod 29 juni 1922 i Neuilly-
sur-Seine.

Han var en fransk ingenjér, som gjorde
sig kand for sitt system att bygga latt-
flyttade tempordra jarnvagsspar, sa
kallad decauvillejérnvag.

Decauville var delagare i, och forestan-
dare for, en stor mekanisk verkstad i
Evry-Petit-Bourg. Det var dar han 1876
konstruerade det helt nya systemet for
smalspariga transportabla jarnbanor
som sedan gjorde stor succé pa Varlds-
utstéllningen i Paris 1889. Ml

— Annars ir det framf6r allt som indu-
strispdr och i gruvor som man anvinder
dessa riler, siger Daniel Olsson, siljare
pa Industrispar AB.

Decauvillerils finns dirfor alltid i lager
hos Industrispar AB.

— Vi lagerfor f6ljande rilsprofiler S7,
$10, S14, S18 och S20, siger Daniel
Olsson. H
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> Slipers

40 000 traslipers till

Inlandsbanan

Flera stora order pa slipers till Industrispir AB

Upprustningen av Inlandsbanan fortsitter. I sommar [ ZHER kd B

ska birigheten forbittras pa strickan mellan Branan
och Brunflo i Jimtland. Med medel fran regionala
strukturfonden Mellannorrland ska den 16 mil linga
strickan s6der om Ostersund anvindas till att hoja

barigheten till 22,5 ton.

V¥V Det innebir att man i host kommer att
kunna kéra godstig med axellast pa 22,5
ton fran Mora till Arvidsjaur. Det 4r unge-
fir 80 mil av Inlandsbanans sammanlagt
110 mil ldnga strickning.

Industrispar AB har nu fitt en stor-
order pa att leverera 40 000 tréslipers till
upprustningen av Inlandsbanan.

— Var hantering av slipers har okat mar-
kant de senaste aren, framfor allt nir det
giller traslipers, siger Daniel Olsson, sil-
jare p& Industrispdr AB.

Forutom storordern till Inlandsbanan
héller Industrispar AB pé att leverera 10 000
slipers till Norbergsbanan, som Spéret be-
rittade om i forra numret.

Dessutom ska man leverera 10 000
begagnade bokslipers till Belgien. Man

har dven en bestillning pa 4 000 slipers till
Goteborg,

Ett 16pande kontrake finns med Trafik-
verket om leverans av ekslipers.

—Det dr oimpregnerade och mycket slit-
starka slipers, som bland annat anvinds pd
spar genom vattenskyddsomriden dir man
inte firanvinda kreosotbehandlade slipers,
siger Daniel Olsson.

Aven om man i dag niistan uteslutande
anvinder betongslipers vid om- och ny-
byggnad av jirnvig i Sverige sd finns det
fortfarande mycket trslipers.

Man riknar med det finns cirka 10 mil-
joner trislipers utlagda i det svenska jirn-
vagsndtet.

Och dessa miste stindigt underhéllas.
Varje ér byts upp emot 200 000 tréslipers
ut. W
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Upprustningen av Inlandsbanan fortsitter. Industrispir AB har fiitt en stororder pa
40 000 tréislipers som ska bidra till att hija birigheten pd en 16 mil ling striicka till
22,5 ton.

Fakta om slipers

Traslipers. Fyrsagade stockar, i Sverige vanligast i furu, impregne-
rade med kreosot. Ek och bok ar betydligt mer hallbart an furu,
men dyrare. Trasliprar ger god déampning av vibrationer och ljud.

Betongslipers. Fasten for ralsbefastning ar redan ingjutna i
betongsliprar. Anvands numera i princip vid all om- och nybygg-
nad av jarnvag i Sverige.

Plastslipers. Tillverkas av atervunnen plast. Dampar vibrationer
lika bra som tra. Provas for narvarande i Sverige.

Stalslipers. Har anvants relativt flitigt utomlands. | Sverige har
dessa anvants for forstarkning av spar med defekta betongslipers.

Gummislipers: Tillverkas av gamla bildack. Dessa slipers anvands
i huvudsak i USA.
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Nya X60B testkors redan i Stockholm.
Foro: Kasper Dudzik

Gamla pendeltag
skrotas och ersiitts
med nya X60B

Allt firre tdg gir i dag till skrot.
SJ satsar istillet pa att forlinga
livskingden pa sina tag.

SL i Stockholm, som ocksi

har ménga tig, forsoker ocksa
halla liv i sina gamla modeller

s gott det gar.

V¥ Men f6r den vanligaste pendeltigs-
modellen X10 tycks nu tiden inda
vara dver. Sakta fasas modellen ut och
ersitts med nya moderna tig. Mellan
1982 och 1993 byggdes 101 motor-
vagnar av typ X10.

De kom ocksa att utgdra stommen i
det gamla Pigatagsnitet i Skane.

SL:s nya satsning heter X60B.
Det ir ett supermodernt pendeltig
frén familjen Coradia Nordic. 46 nya
tdg har bestillts. Négra testkors redan
i Stockholm.

Né&sta ar satts 26 av de 46 bestillda
tigen i trafik i samband med att nya
Citybanan 6ppnar.

D4 sker ocksd en utfasning av de
dldsta tigen, som ir dver 20 ar gamla.

Storsta synliga skillnaden pi de
nya pendeltdgen jaimfort med den tio
ar dldre modellen X60 4r de nya pas-
sagerarstolarna, mindre avstind mel-
lan fotstegen vid dérrarna och golvet,
rorliga fotsteg for bittre tillginglighet
for personer med nedsatt rérlighet,
nytt dorrsystem och sdrskilda platser
for rullstolar med nédtalenhet.

Eluttag kommer ocksd finnas vid
passagerarplatserna, for laddning av
till exempel mobiltelefoner.

Efterhand som X60B bérjar rulla
kommer de allra dldsta tigen, X10, tas
ur trafik.

Idag finns det 51 stycken X10, som
fortfarande kan anvindas for pendel-
tagsnitet. ll

» Tagskrot

Tagkyrkogarden i Vislanda nedlagd

Under 50 dr skrotade SJ alla sina gamla lok och vagnar héir

Vislanda i Sméland var linge landets enda tigkyrko-
gard. Hit transporterade SJ allt som skulle skrotas.
S4 sent som péd mitten av 1980-talet kunde man hir

skrota dver 30 vagnar om dagen.

Hiir sjunger elloket D 195 pd sista versen. Loket var klitt med tripanel. For att fii bort panelen och annat brinnbart innan skrotningen,
satte man helt enkelt eld pa loket forst. Bilden togs 1972. Foto: Karl-Géran Salomonsson.

V- Vislanda var statens enda skrotnings-
plats efter andra virldskriget, siger Bertil
Olsson, ordforande i Vislanda Hem-
bygdsforening, som gett ut en bok om
jarnvigsepoken iVislanda, *Vislanda Jarn-

vigen”.
— De som arbetade hir di
var ocksa statligt anstéllda.

Att just Vislanda kom att
bli centrum for gamla lok och
vagnar som gjort sitt berodde
pé att det hér fanns torv av
yppersta kvalitet, som man
bérjade bryta vid forra sekel-
skiftet.

Verksamheten sildes 1918
till SJ som hade storstilade
planer pa att elda sina anglok
med torv istillet for kol. Man
hade nimligen problem att
importera stenkol under for-
sta virldskriget. Och sig dd

torven som ett alternativ.

Torven i Hasthagens
torvmosse lig ocksd bra dll

eftersom det var nira tll den befintliga

jarnvigen.

SJ investerade stora pengar och byggde
en helt ny fabrik for torvpulver. Torven
transporterades frin mossen till fabriken pa
en smalspdrig jirnvig, som byggdes med

decauvillerils (se sirskild artikel). Rilsen,
som hade en sparvidd pa 600 mm, var litt
attflytea till de platser pd mossen dér torven
brots.

Bild frin skrotningen i Vislanda 1960. Pd bilden ses Karl-Allan
Linegird, Karl-Goran Salomonsson och Edvin "Rulle” Flood.
Foto: Uno Bogren.

Efter hand konkurrerades inda
torven ut av stenkolet och torvprojekeet
lades enligt Vislandas Hembygdsforening
ner 1932.

Istillet borjade man skrota jirnvigsma-
terial i Vislanda. Orten blev centrum for all

tagskrotning i landet. Verksamheten vixte
snabbt och hir skrotade SJ i stort sett allt
som man inte behévde — lok, vagnar, lands-
viigsbussar och annat jirnvigsmaterial.
Den gamla decauvillerilsen, som man

tidigare transporterat torv pd,
beholls och kom istillet att
anvindas for transporten av

skrot.

Efter 50 ars skroting
silde SJ 1989 verksamheten
i Vislanda dll AB Gotthard
Nilsson, som i sin tur koptes
upp av Stena Recycling,

Skrotningen av lok och
vagnar fortsatte, men inte alls
i samma omfattning som ti-
digare. SJ fortsatte istillet att
handla upp skrotningstjinster
av andra privata foretag.

I fjol lades skrothante-
ringen i Vislanda ner for gott
och verksamheten flyttades
till andra orter. De sista jarn-
vigsvagnarna, som skrotades i

Vislanda, var 18 danska personvagnar som
kopts in av SL i Stockholm. De gick nigra
ar i pendeltrafiken i borjan av 2000-talet.

Sista tdgskrotningen i Vislanda gjordes
4r2005. 1
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